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1. Критерии и средства  оценивания компетенций и индикаторов их достижения,  формируемых дисциплиной (модулем)

Код и наименование
компетенции

Код и наименование
индикатора(ов) достижения 

компетенции

Результаты обучения по дисциплине (модулю)

Оценочные средства
текущего контроля

Оценочные
средства

промежуточной
аттестации

Знать Уметь Владеть

ПК-3 
Способен 
организовать работы 
с подрядчиками на 
рынке транспортных 
услуг

ИД-1ПК-3 Демонстрирует знание 
нормативных документов по 
организации работы с 
подрядчиками на рынке 
транспортных услуг
ИД-2ПК-3 Умеет проводить анализ 
рынка подрядчиков в условиях 
недостаточности информации
ИД-3ПК-3 Владеет  навыками
разработки  долгосрочной
стратегии  взаимодействия  с
подрядчиками  на  рынке
транспортных услуг

- роль транспорта в 
экономике 
Мурманской области;
- основные 
характеристики 
грузопотоков 
Мурманской области;
- основные виды 
транспортных услуг в
Мурманской области;
- значение различных
видов  транспорта  в
транспортной системе
Мурманской области

- анализировать 
тенденции развития 
транспортной 
системы 
Мурманской 
области;
- ориентироваться в 
структуре рынка 
транспортных услуг
Мурманской 
области;
-  определять  сферы
рационального
применения  услуг
различных  видов
транспорта с учетом
перспектив
развития экономики
Мурманской
области

- навыками 
анализа 
изменений, 
происходящих в 
транспортном 
комплексе 
Мурманской 
области; 
- владеть 
основными 
показателями, 
характеризующим
и развитие 
отдельных видов 
транспорта в 
Мурманской 
области
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2. Оценка уровня сформированности компетенций (индикаторов их достижения)
Показатели
оценивания

компетенций
(индикаторов 

их достижения)

Шкала и критерии оценки уровня сформированности компетенций (индикаторов их достижения)
Ниже порогового

(«неудовлетворительно»)
Пороговый

(«удовлетворительно»)
Продвинутый

(«хорошо»)
Высокий

(«отлично»)

Полнота
знаний

Уровень знаний ниже 
минимальных требований. 
Имели место грубые ошибки.

Минимально допустимый уровень 
знаний. 
Допущены не грубые ошибки.

Уровень знаний в объёме, 
соответствующем программе 
подготовки. 
Допущены некоторые погрешности. 

Уровень знаний в объёме, 
соответствующем программе 
подготовки.

Наличие
умений

При выполнении стандартных 
заданий не продемонстрированы 
основные умения. 
Имели место грубые ошибки.

Продемонстрированы основные 
умения. 
Выполнены типовые задания с не 
грубыми ошибками. 
Выполнены все задания, но не в 
полном объеме (отсутствуют 
пояснения, неполные выводы)

Продемонстрированы все основные 
умения. 
Выполнены все основные задания с 
некоторыми погрешностями. 
Выполнены все задания в полном 
объёме, но некоторые с недочетами.

Продемонстрированы все 
основные умения. 
Выполнены все основные и 
дополнительные задания без 
ошибок и погрешностей. 
Задания выполнены в полном 
объеме без недочетов.

Наличие 
навыков

 (владение опытом)

При выполнении стандартных 
заданий не продемонстрированы 
базовые навыки. 
Имели место грубые ошибки.

Имеется минимальный набор 
навыков для выполнения 
стандартных заданий с некоторыми
недочетами.

Продемонстрированы базовые 
навыки при выполнении 
стандартных заданий с некоторыми 
недочетами.

Продемонстрированы все 
основные умения. 
Выполнены все основные и 
дополнительные задания без 
ошибок и погрешностей. 
Продемонстрирован творческий 
подход к решению 
нестандартных задач.

Характеристика
сформированности

компетенции

Компетенции фактически не 
сформированы. 
Имеющихся знаний, умений, 
навыков недостаточно для 
решения практических 
(профессиональных) задач. 

ИЛИ
Зачетное количество баллов не 
набрано согласно 
установленному диапазону

Сформированность компетенций 
соответствует минимальным 
требованиям. 
Имеющихся знаний, умений, 
навыков в целом достаточно для 
решения практических 
(профессиональных) задач.

ИЛИ
Набрано зачетное количество 
баллов согласно установленному 
диапазону

Сформированность компетенций в 
целом соответствует требованиям. 
Имеющихся знаний, умений, 
навыков достаточно для решения 
стандартных профессиональных 
задач.

ИЛИ
Набрано зачетное количество баллов
согласно установленному диапазону

Сформированность компетенций 
полностью соответствует 
требованиям. 
Имеющихся знаний, умений, 
навыков в полной мере 
достаточно для решения 
сложных, в том числе 
нестандартных, 
профессиональных задач.
ИЛИ
Набрано зачетное количество 
баллов согласно установленному 
диапазону
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3.  Критерии и шкала оценивания заданий текущего контроля

3.1.   Критерии и шкала оценивания кейс-стади  
Баллы Критерии оценивания

10  задача решена, ответ верный, студент сделал вывод.
8  задача решена, студент не смог сделать вывод по результатам решения 

задачи.
6  задача решена, ответ верный, студент не дает пояснений по ходу 

решения задачи
4  задача решена, но имеются счетные ошибки (ошибки), ответ не верный.
2  задача решена не верно, но студент правильно избрал формулу(ы)
0  задача решена не верно

В ФОС включен типовой вариант кейс-стади.
Исходные данные:
1. Объем спроса на товар достаточно стабильный и носит регулярный характер. 
2. Объем продаж составляет: 
– 40 млн. руб., или 80 тыс. единиц товара в год; 
– 30 млн. руб., или 60 тыс. единиц товара в год; 
– 25 млн. руб., или 50 тыс. единиц товара в год; 
– 12,5 млн. руб., или 25 тыс. единиц товара в год. 
Продажа, товара осуществляется равномерно день ото дня. 
3. Альтернативные схемы доставки товаров:
а) транспортировка самолетом в малых контейнерах до места розничной торговли; 
б) перевозка автомобильным транспортом в малых контейнерах до места розничной торговли; 
в) перевозка автомобильным транспортом в больших контейнерах до места розничной торговли; 
г) транспортировка по железной дороге в больших контейнерах до склада и от него малыми 
партиями до места розничной торговли. 
4. Затраты времени при транспортировке самолетом: 
– время обработки заявки – 5 дней; 
– время в пути – 1 день; 
– время нахождения в месте розничной торговли – 2 дня. 
5. Затраты времени при транспортировке автомобильным транспортом в малых контейнерах: 
– время обработки заявки – 5 дней; 
– время в пути – 2 дня; 
– время нахождения в месте розничной торговли – 2 дня. 
6. Затраты времени при транспортировке автомобильным транспортом в больших контейнерах: 
– время обработки заявки – 5 дней; 
– время в пути – 2 дня; 
– время нахождения в месте розничной торговли – 8 дней. 
7. Затраты времени при перевозке железнодорожным транспортом в больших контейнерах на 
склад и далее малыми партиями: 
– время обработки заявки – 5 дней; 
– время в пути – 4 дня; 
– время нахождения на складе – 10 дней; 
– время нахождения в месте розничной торговли – 5 дней. 
8. Удельные транспортные расходы: 
а) при объеме продаж 40 млн. руб., или 80 тыс. единиц; 
– при транспортировке самолетом – 3,33 руб.; 
– при транспортировке автомобилями малыми контейнерами – 2,70 руб.; 
– при транспортировке автомобилями большими контейнерами – 1,58 руб.; 
– при транспортировке железнодорожным транспортом – 0,19 руб.; 
б) при объеме продаж 30 млн. руб., или 60 тыс. единиц: 
– при транспортировке самолетом – 4,10 руб.; 
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– при транспортировке автомобилями малыми контейнерами – 3,31 руб.;
– при транспортировке автомобилями большими контейнерами – 2,34 руб.; 
– при транспортировке железнодорожным транспортом – 1,14 руб.; 
в) при объеме продаж 25 млн. руб., или 50 тыс. единиц: 
– при транспортировке самолетом – 4,54 руб.; 
– при транспортировке автомобилями малыми контейнерами – 3,65 руб.; 
– при транспортировке автомобилями большими контейнерами – 2,83 руб.; 
– при транспортировке железнодорожным транспортом – 1,74 руб.; 
г) при объеме продаж 12,5 млн. руб., или 25 тыс. единиц: 
– при транспортировке самолетом – 5,65 руб.; 
– при транспортировке автомобилями малыми контейнерами – 5,37 руб.; 
– при транспортировке автомобилями большими контейнерами – 5,13 руб.; 
– при транспортировке железнодорожным транспортом – 4,09 руб. 
9. Процентная ставка на стоимость запасов равна 10% годовых. 
10. Стоимость 1 единицы товара составляет 500 руб.

Определите: 
1) годовую оборачиваемость или количество рейсов для каждой схемы доставки и каждого объема
продаж; 
2) объем товарных запасов, или средний размер поставки за рейс (с экономической точки зрения, 
товары, находящиеся в пути, представляют собой запасы); 
3) издержки на перевозку за рейс каждым видом транспорта для каждого объема продаж; 
4) общие издержки за рейс при доставке товаров для каждой из альтернативных схем доставки, 
включая издержки на товарные запасы; 
5) рациональные схемы доставки товаров для каждого объема продаж.

3.2. Критерии и шкала оценивания докладов 
Баллы Характеристики ответа студента

10 - студент глубоко и всесторонне усвоил проблему;
- уверенно, логично, последовательно и грамотно его излагает;
- опираясь на знания основной и дополнительной литературы, тесно привязывает 
усвоенные научные положения с практической деятельностью;
- умело обосновывает и аргументирует выдвигаемые им идеи;
- делает выводы и обобщения;
- свободно владеет понятиями 

8 - студент глубоко усвоил проблему;
- неточности носят несущественный характер;
- связывает большинство усвоенных научных положений с практической 
деятельностью;
- аргументирует основные научные положения;
- делает выводы и обобщения;
- свободно владеет большинством понятий

6 - студент твердо усвоил тему, грамотно и по существу излагает ее, опираясь на 
знания основной литературы;
- не допускает существенных неточностей;
- увязывает усвоенные знания с практической деятельностью;
- аргументирует научные положения;
- делает выводы и обобщения;
- владеет системой основных понятий

4 - тема раскрыта, но доклад носит исключительно теоретический характер;
- нет связи теории и практики;
- делает неполные выводы и обобщения;
- владеет системой основных понятий в рамках основной литературы.

2  - тема раскрыта недостаточно четко и полно, то есть студент освоил проблему, по 
существу излагает ее, опираясь на знания только основной литературы;
-  допускает несущественные ошибки и неточности;
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- испытывает затруднения в практическом применении знаний;
- слабо аргументирует научные положения;
- затрудняется в формулировании выводов и обобщений;
- частично владеет системой понятий 

0 - студент не усвоил значительной части проблемы;
- допускает существенные ошибки и неточности при рассмотрении ее;
- испытывает трудности в практическом применении знаний;
- не может аргументировать научные положения;
- не формулирует выводов и обобщений;
- не владеет понятийным аппаратом.

Примерные темы докладов
1. Тенденции развития транспорта в Мурманской области
2. Основные особенности транспортной системы Мурманской области
3. Основные транспортные издержки в транспортной системе Мурманской области
4. Весовые и объемные грузы в транспортной системе Мурманской области.
5. Крупногабаритные и тяжеловесные грузы в транспортной системе Мурманской 

области. 
6. Опасные грузы в транспортной системе Мурманской области. 
7. Характеристика, анализ и моделирование грузопотоков в транспортной системе 

Мурманской области.
8. Основные типы транспортных операторов в Мурманской области. 
9. Основные виды транспортных услуг в Мурманской области. 
10. Показатели качества транспортных услуг в Мурманской области.
11. Роль железнодорожного транспорта в транспортной системе Мурманской области. 
12. Роль морского транспорта в транспортной системе Мурманской области. 
13. Роль автомобильного транспорта в транспортной системе Мурманской области. 
14. Роль воздушного транспорта в транспортной системе Мурманской области. 
15. Роль внутреннего водного транспорта в транспортной системе Мурманской области.
16. Контейнерная система Мурманской области. 
17. Использование съемных кузовов для транспортировки в Мурманской области. 
18. Использование «континентальных» контейнеров для транспортировки в Мурманской 

области. 
19. Операторы интермодальных перевозок в Мурманской области.

3.  3  .  Критерии и шкала оценивания презентации  
Структура презентации Максимальное 

количество баллов 
Содержание
Сформулирована цель работы 1,0
Понятны задачи и ход работы 1,0
Информация изложена полно и четко 1,0
Иллюстрации усиливают эффект восприятия текстовой части 
информации

1,0

Сделаны выводы 1,0
Оформление презентации
Единый стиль оформления 1,0
Текст легко читается, фон сочетается с текстом и графикой 1,0
Все параметры шрифта хорошо подобраны, размер шрифта 
оптимальный и одинаковый на всех слайдах

1,0

Ключевые слова в тексте выделены 1,0
Эффект презентации
Общее впечатление от просмотра презентации 1,0

Max количество баллов 10
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3.4.  Критерии и шкала оценивания посещаемости занятий
Посещение занятий обучающимися определяется в процентном соотношении

Баллы Критерии оценки 

30 Посещаемость 100 %
25 Посещаемость 75 %
20 Посещаемость 50 %
0 Нет посещений

4.  Критерии  и  шкала  оценивания  результатов  обучения  по  дисциплине
(модулю)  при проведении промежуточной аттестации 

Критерии и шкала оценивания результатов освоения дисциплины (модуля) 
 с экзаменом

Если обучающийся набрал зачетное количество баллов согласно установленному
диапазону по дисциплине (модулю), то он считается аттестованным.

Оценка Баллы Критерии оценивания 
Отлично 91 - 100

Набрано зачетное количество баллов согласно 
установленному диапазонуХорошо 81 - 90

Удовлетворительно 61 -80

Не зачтено Менее 61 Зачетное количество согласно установленному 
диапазону баллов не набрано

5.  Задания  диагностической  работы для  оценки  результатов  обучения по
дисциплине  (модулю)  в  рамках  внутренней  независимой  оценки  качества
образования  

ФОС  содержит  задания  для  оценивания  знаний,  умений  и  навыков,
демонстрирующих  уровень  сформированности  компетенций  и  индикаторов  их
достижения в процессе освоения дисциплины (модуля).

Комплект  заданий  разработан  таким  образом,  чтобы  осуществить  процедуру
оценки каждой  компетенции, формируемых дисциплиной (модулем), у обучающегося в
письменной форме.

Содержание комплекта заданий включает: тестовые задания.

Комплект заданий диагностической работы 

ПК-3. Способен организовать работы с подрядчиками на рынке транспортных услуг
Вариант 1.

1. Какой порт Арктической зоны относиться к категории «базовые коммерческие порты»?

а. Анадырский морской порт;

б. Морской порт Дудинка;

в. Варандейский терминал;

г. Мурманский морской торговый порт. 

2. Назовите заключительный этап в общим алгоритме выбора береговой базы

а. представление результатов оценки рисков комплексной базы обеспечения;
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б. определение технических требований к целевой комплексной базы обеспечения;

в. оценка прогнозного грузопотока;

г. представление результатов ранжирования логистических вариантов по экономике.
3. К переменным затратам на перевозку относят:

а. накладные расходы;
б. затраты на техническое обслуживание и текущий ремонт подвижного состава;
в.  затраты  на  содержание  производственно-технической  базы  и  инфраструктуры
транспорта;
г. расходы на оплату труда административно-управленческого персонала.

4. На какие группы делит все грузы транспортная классификация?
а.  сухие грузы;
б.  наливные грузы, сухие грузы, живность;
в.  тарно-упаковочные;
г. сжиженные газы, нефть и нефтепродукты.

5. По степени обработки грузы можно разделить на следующие подгруппы:
а. сырье, полуфабрикаты, готовая продукция;
б.  сырье, готовая продукция;
в.  готовая продукция;
г.  полуфабрикаты, готовая продукция.

6. Какому термину соответствует  данное  определение:  объект  береговой  инфраструктуры
производственного назначения, состоящий из комплекса зданий, сооружений, площадок
накопления,  инженерных  сетей,  предназначенный  для  приемки,  хранения  и  перевалки
грузов,  материалов  и  отходов  производства,  оказания  сервисных  услуг,  обработки  и
технического  обслуживания  судов  снабжения,  стоянки  буровых  платформ,  ремонта,
сборки и испытания узлов и деталей нефтегазового оборудования
а. комлексная база обеспечения;
б. вахтовый поселок;
в. грузовой порт;
г. береговые склады.

7. На  каком  этапе  разработки  транспортно-логистической  схемы  необходимо  оценить  ее
риски?
а. после составления предварительного проекта транспортно-логистической схемы;
б. при анализе рынков и инфраструктуры региона;
в. в процессе применения полученной транспортно-лоигстической схемы в проекте;
г. на стадии формирования требований к транспортно-лоигстической схеме.

8. Какой  регион  Северо-Западного  Федерального  округа  характеризуется  наибольшей
плотностью железнодорожных путей общего пользования?
а. Мурманская область;
б. Ленинградская область;
в. Архангельская область;
г. город Санкт-Петербург.

9. К логистическим издержкам не относят…
а. затраты на рекламу;
б. затраты транспортно-заготовительные;
в. затраты на формирование и хранение запасов;
г. затраты на содержание административно-управленческого аппарата.

10. Какой  регион  Северо-Западного  Федерального  округа  характеризуется  наименьшей
плотностью автомобильных дорог общего пользования?
а. Мурманская область;
б. Ленинградская область;
в. Архангельская область;
г. Ненецкий автономный округ.
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ПК-3. Способен организовать работы с подрядчиками на рынке транспортных услуг
Вариант 2.

1. К какой группе вопросов можно отнести основные логистические проблемы, которые 
обусловлены жестким графиком выполнения операций, что во многом связано с так 
называемым «погодным окном»?

а. технические вопросы;

б. экономические вопросы;

в. вопросы охраны труда;

г. вопросы техники безопасности.
2. Насыпные грузы — это:

а. широкая номенклатура грузов, перевозимых без тары и распределения по грузовым 
местам, предъявляемых к транспортировке навалом;
б. жидкие грузы, предъявляемые к перевозке наливом;
в. сыпучие грузы, которые принимаются к перевозке без счета мест и тары, но насыпью;
г. грузы, которые на 1 т веса занимают объем более 2 м2.

3. К постоянным затратам на перевозку относят...
а. затраты на страхование транспортного средства;
б.  затраты  на  содержание  производственно-технической  базы  и  инфраструктуры
транспорта;
в. затраты на техническое обслуживание и текущий ремонт подвижного состава, включая
запасные части и материалы;
г. затраты на топливо, смазочные материалы, электроэнергию на движенческие операции.

4. Назовите первый этап в общим алгоритме выбора береговой базы

а. представление результатов оценки рисков комплексной базы обеспечения;

б. определение технических требований к целевой комплексной базы обеспечения;

в. оценка прогнозного грузопотока;

г. представление результатов ранжирования логистических вариантов по экономике.
5. Какой  регион  Северо-Западного  Федерального  округа  характеризуется  наименьшей

плотностью железнодорожных путей общего пользования?
а. Мурманская область;
б. Ленинградская область;
в. Архангельская область;
г. Республика Карелия.

6. Разработка транспортно-логистической схемы как процесс представляет собой:
а. сквозной бизнес-процесс;
б. вложенный бизнес-процесс;
в. вспомогательный бизнесс-процесс;
г. процесс управления.

7. Для анализа эффективности транспортно-логистической схемы применяют:
а. набор ключевых показателей эффективности (КПЭ);
б. набор статистических показателей;
в. экономическую эффективность проекта;
г. сроки окупаемости проекта.

8. Для чего необходимо проводить всесторонний анализ транспортно-логической схемы?
а. для формулировки рекомендаций по улучшению тех или иных процессов и показателей;
б. для определения степени оптимизации схемы;
в. для оценки затрат, появляющихся при использовании данной схемы;
г. для оценки эффективности работы данной транспортно-логистической схемы.

9. Какой  регион  Северо-Западного  Федерального  округа  характеризуется  наибольшей
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плотностью автомобильных дорог общего пользования?
а. Мурманская область;
б. Ленинградская область;
в. Архангельская область;
г. Ненецкий автономный округ.

10. Какой регион Северо-Западного Федерального округа характеризуется наибольшей долей
переработанных грузов в морских портах?
а. Мурманская область;
б. Ленинградская область;
в. Архангельская область;
г. Ненецкий автономный округ.
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